	Детонация


	Детонация. Внешне детонация проявляется в возникновении при работе двигателя на больших нагрузках звонких металлических стуков, являющихся результатом многократных периодических отра​жений от стенок камеры сгорания образующихся в газах ударных волн. При этом в коттце сгорания регистрируются вибрации давления в виде ряда постепенно затухающих острых пиков, наблюдаемых на индикаторных диаграммах. Частота этих вибраций дав​ления равна основной частоте слышимых стуков. Она зависит от скоростей распространения ударных волн и проходимого пути между последовательными отражениями от стенок, определяемого разме​рами цилиндра (в основном его диаметром). При слабой детонации стуки возникают не в каждом рабочем цикле, амплитуда вибраций давления невелика, составляет всего несколько процентов рг, и средние скорости распространения удар​ных волн в продуктах сгорания колеблются в пределах 1000— 1200 м/с. При диаметре цилиндра 100 мм частота вибраций равна примерно 5000 Гц. При интенсивной детонации сильные стуки с несколько болыней частотой возникают в каждом цикле, при этом мощность двигателя падает и появляется черный дым в отработав​ших газах. Длительная работа двигателя с детонацией совершенно недопу​стима, так как при наличии ударных волн резко возрастает теплоот​дача от сгоревших газов в стенки, что может приводить к перегреву двигателя и к разрушению отдельных деталей в камерах сгорания (обгоранию кромок поршней, прокладок между цилиндрами и голов​кой блока, электродов свечей). Вибрационный характер нагрузки на поршень при наличии детонации может вызывать разрушение антифрикционного слоя в шатунных подшипниках. Усиливается также износ верхней части гильз цилиндров, так как ударные волны разрушают масляную пленку, покрывающую поверхность металла, в результате чего возникает сухое трение и одновременно усиливается коррозионный износ под воздействием содержащихся в продуктах сгорания активных веществ, в частности окислов азота.


